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VIES MOBILES

LES RENONCEMENTS A LA CONDUITE (DANS AU MOINS UNE SITUATION*) .
CHEZ LES DETENTEURS DU PERMIS DE CONDUIRE

* cO0TS DE DEPLACEMENT, METEO, CONDUITE DE NUIT...

) RENONCENT
\ OCCASIONNELLEMENT

RENONCENT TOUJOURS
OU SOUVENT

NE RENONCENT
JAMAIS

Forum Vies Mobiles, 2025



UN TIERS DE LA POPULATION FRANGAISE
NE PEUT STRUCTURELLEMENT PAS CONDUIRE

INCAPACITE
PERMANENTE

SANS PERMIS —
DE CONDUIRE

JEUNES
(MOINS DE 17 ANS)

DETENTEURS DU
PERMIS DE CONDUIRE

Forum Vies Mobiles, 2025
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Changer de systeme...
pas seulement de moteur.



LE SYSTEME ALTERNATIF
DE MOBILITE (SAM)



LE SYSTEME ALTERNATIF DE MOBILITE

Méthode de construction du
systeme alternatif

!

* Partir de la collectivité territoriale la plus
proche du bassin de vie : le département.

 Avantages : pertinence historique (pre-
motorisation), égalité d’acces aux services,
toutes les formes urbaines, taille homogene
permettant de passer a ’échelle nationale...

* ... acondition de bien distinguer 3 types de
départements : rural, intermédiaire,

meétropolisé.



REPARTITION DES 7 DEPARTEMENTS CHOISIS
SELON LA TYPOLOGIE ETABLIE PAR VIZEA

TYPOLOGIE EN 3 CATEGORIES DEPARTEMENTS CHOISIS

LA CATEGORIE I, LES DEPARTEMENTS DITS « RURAUX »,

COMPREND LES DEPARTEMENTS MOINS DENSES ET CREUSE

MOINS URBANISES, ASSEZ PEU POLARISANTS ET AU TAUX HAUTES-ALPES

DE PAUVRETE RELATIVEMENT ELEVE MAYENNE
LA CATEGORIE 2, LES DEPARTEMENTS « INTERMEDIAIRES »,
COMPREND LES DEPARTEMENTS A LA DENSITE INTERMEDIAIRE, LOIRET
AU TAUX DE CHOMAGE MOYEN, MEURTHE-ET-MOSELLE

PLUS ATTRACTIFS ECONOMIQUEMENT

COMPREND LES DEPARTEMENTS LES PLUS DYNAMIQUES,
DONT LA PREFECTURE EST POLARISANTE, BIEN EQUIPES
EN SERVICES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Forum Vies Mobiles, 2025






LE SYSTEME ALTERNATIF DE MOBILITE

e Pour tous:

 pour les éconduits (jeunes, conduite de
Objectif : nuit, personnes agées, handicap...)

* comme pour les personnes

L’assurance mobilité dépendantes a la voiture (PMR,
travailleurs éloignés de leur domicile,

transport de matériel, etc.).

 Tout le temps : avec une fréquence élevée
de Loffre et une desserte 7/7, 24/24.




LE SYSTEME ALTERNATIF DE MOBILITE

Condition :

Un systeme
pour
tous les territoires !

Une révolution pour les territoires non
meétropolisés (70% de la population)

Penser ensemble urbain, périurbain
et rural

Systeme en toile d’araignée pas en étoile

Penser un systeme national, pour
toute la France, sans zone blanche

Répondre a aspiration a pouvoir vivre
dans tous les cadres de vie



LE SYSTEME ALTERNATIF DE MOBILITE ﬂ

Moyen :

Partir de Uexistant...

Pour des raisons pratiques : mieux utiliser
une ressource abondante et bien répartie
sur tous les territoires : les routes !

Pour des raisons économiques : réduire les
couts du passage d’un systeme a un autre

Pour des raisons écologiques : limiter les
nouvelles infrastructures et leurs impacts

Pour des raisons temporelles : agir vite ! Et
ne compter que sur ce qui fonctionne déja




LE SYSTEME ALTERNATIF DE MOBILITE

Deux sources d’inspiration non

centrées sur les meétropoles :
- Le systeme suisse train-cars
- Le systeme hollandais vélo-train

Un objectif partage :
- lautonomie et la souveraineté du pays

Une différence :
- Prendre de la place a la voiture




LES 3 PILIERS DU SYSTEME
ALTERNATIF DE MOBILITE



DES TRANSPORTS COLLECTIFS CADENCES .
TOUT LE TEMPS... ET PARTOUT

Un réseau ferroviaire rénové pour une

offre cadencée de train du quotidien Une fl‘équel"lce a la demi-heure de 5h00 a minUit, a

Uheure la nuit.

ZOOM SUR LE CAS DE L'ILLE-ET-VILAINE e . P o ge . . .
* Rénovation et électrification de certaines portions

EN ILLE-ET-VILAINE, IL A ETE DECIDE D'AMENAGER UNE PORTION NOUVELLE DE TRAM-TRAIN AFIN DE
VENIR RENFORCER L'OFFRE FERROVIARE EXBTINTE: (abandonnées, sous-exploitées, réservées au fret...)
j 9 sur tous les territoires ou c’est utile

sssssssss

 Sinécessaire, du linéaire tram-train peut étre créé.

Réseau ferroviaire - llle-et-Vilaine

== Existant = TER
== Archabiliter @ Tram-train Pratarient Vizaa 20,
oo Acréer Tram-Métro existant Export de la carte le 13/05/2024

o 20 40 km
——— )




ZOOM SUR LE CAS DE L’ILLE-ET-VILAINE

EN ILLE-ET-VILAINE, IL A ETE DECIDE D’AMENAGER UNE PORTION NOUVELLE DE TRAM-TRAIN AFIN DE
VENIR RENFORCER L’OFFRE FERROVIAIRE EXISTANTE.

|

Fougéres

Réseau ferroviaire - llle-et-Vilaine
0 20 40 km

—= Existant e TER
L e——
—m Aréhabiliter @mm® Tram-train T e Veassoo

coxm A créer Tram-Métro existant Export de la carte le 13/05/2024



DES TRANSPORTS COLLECTIFS CADENCES .
TOUT LE TEMPS... ET PARTOUT

Un réseau routier dédié aux
transports collectifs candencés

urbains et interurbains

Une fréqguence minimale a la demi-heure le jour, a
Uheure la nuit.

 Desserte fine, évolutive et peu colteuse des territoires

ZOOM SUR LE CAS DU LOIRET

ignes de cars c;
Arréts de cars ca

ncés
dencés

Réseau de cars cadencés - Loiret
igne: g e}

Traitement Vizea 2024
Export de la cal

ruraux ou peu denses et des polarités secondaires.

e 23% du réseau local donne la priorité aux TC

* Cars avec accompagnateurs sur les lignes les plus
fréquentées.

rte le 13/05/2024




ZOOM SUR LE CAS DU LOIRET




UN MAILLAGE CYCLABLE ET MARCHABLE PARTOUT

Un maillage cyclable et piéton
réellement sécurisé sur les axes
éloignés de Purbanisation

ZOOM SUR LE CAS DE LA MAYENNE
ET DE SON DEPARTEMENT VOISIN L’ILLE-ET-VILAINE

CETTE CARTE PERMET DE METTRE EN EVIDENCE LE RESEAU EXTREMEMENT FIN DE VOIES CYCLABLES ET
PIETONNES ET LEUR CONTINUITE D’UN DEPARTEMENT A L’AUTRE. .

nnnnnnnnnnn

;;;;;;;;;;;

Traitement Vizea 2023
Export de la carte le 20/11/2023

Réseau de voies cyclables et piétonnes - Mayenne

=== Pistes
=== V&lorues

20% du réseau local est réaffecté aux modes actifs

La possibilité réelle de se déplacer autrement qu’en
voiture, en toute sécurité dans les territoires ruraux
et peu denses.




ZOOM SUR LE CAS DE LA MAYENNE
ET DE SON DEPARTEMENT VOISIN L’ILLE-ET-VILAINE

CETTE CARTE PERMET DE METTRE EN EVIDENCE LE RESEAU EXTREMEMENT FIN DE VOIES CYCLABLES ET
PIETONNES ET LEUR CONTINUITE D’UN DEPARTEMENT A L’AUTRE. .

Traitement Vizea 2023
Export de la carte le 20/11/2023
Réseau de voies cyclables et piétonnes - Mayenne

== Pistes

=== \/&|orues




UN MAILLAGE CYCLABLE ET MARCHABLE PARTOUT

Un maillage cyclable et piéton
réellement sécurisé en milieu urbain

ZOOM SUR LE CAS DE LAVAL, EN MAYENNE

uuuuuuuuu

xxxxxxxxxxx

Traitement Vizea 2023
Export de la carte le 20/11/2023

Réseau de voies cyclables et piétonnes - Laval

= Pistes = Pistes — Piéton
= Vélorues = Vélorves




ZOOM SUR LE CAS DE LAVAL, EN MAYENNE

Traitement Vizea 2023
Export de la carte le 20/11/2023

Réseau de voies cyclables et piétonnes - Laval
=== Pistes = Pistes — Piéton

= Vélorues = \/&lorues




UN SYSTEME ORIENTE « PRATIQUES » ! ‘

Une intégration nationale
du systeme

Grace a lintégration du systeme :

 Haltes intermodales (Pays-Bas, Suisse)
* Horaires (Suisse)
* Tarif, paiement, information (Suisse, Japon)
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Traitement Vizea 2024

Export de la carte le 11/07/2024

@ Réseau ferroviaire cadencé
s Cars et bus cadencés




ZOOM SUR UN DEPARTEMENT TYPE « INTERMEDIAIRE » :
EXEMPLE DU LOIRET

Traitement Vizea 2024
Export de la carte le 11/07/2024




CONTRAINTE POUR LA VOITURE DANS LE LOIRET

Contraintes appliquées Application de limitations
3 la voiture de vitesse - 3 définir
~——  Circulation interdite —— Autoroutes et nationales 0 10 20km
—— Suppression de voie d&s que nécessaire ——— Reéseau routier d'intérét départemental ]
—— Voiture non prioritaire Réseau routier de desserte communale et locale

~—— Récupération de I'espace dédié 3 la voiture d&s que nécessaire



LE COUT GLOBAL
DU SYSTEME ALTERNATIF
DE MOBILITE



UN SYSTEME BEAUCOUP MOINS COUTEUX
QUE LE SYSTEME VOITURE

305 milliards
C’est le colt global du

X _
« systeme voiture » en 2023.
e e me\
C’est l’équivalent de 10% du
PIB national.

5 fois moins

60 milliards

C’est ce que colterait chaque
année un systeme alternatif de
mobilité ou l'on serait libre de se
déplacer partout, a toute heure,
et sans voiture.
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DES IMPACTS
LARGEMENT POSITIFS



DES IMPACTS LARGEMENT POSITIFS

Impacts

Inclusion : 68 millions de Francais / tous les territoires.

Flux : absorption de tous les déplacements réalisés aujourd’hui
en voiture en heure de pointe.

Emplois . création d’environ 120 000 emplois de conducteurs
de bus et de cars.

CO2 : diminution de 70% des émissions liées aux déplacements
des personnes.




« Aujourd’hui, il est devenu
plus facile d’imaginer

la fin du monde

que la fin de la voiture »

Andréa Coccia, journaliste italien



VIES MOBILES

Pour suivre nos travaux et participer
abonnez-vous a notre newsletter !

ETRE LIBRE DE SE DEPLACER SANS VOITURE
SURTOUS LES TERRITOIRES | | ee—

sylvie.landrieve@forumviesmobiles.fr

tom.dubois@forumviesmobiles.fr
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